PROPAGANDA OM VASTLANKEN

1. "Vastsvenska paketet bygger for framtiden". Varfor har ni da inte bytt ut just Vastlanken i
paketet eftersom den skapar restidsokningar fér en majoritet pendlare (regionférminskning)
samtidigt som den forsenar utvecklingen av kollektivtrafiken for resendrer i Goteborg.

Eller som Adam Cwejman uttryckte det:

”Men Viéstldnkens bdrande idé, regionférstoringen,

ar inte bara foraldrad, den var ett misstag fran bérjan.”
17/8 2016 GP

2."2026 dr Vastlanken i drift". Alla sidana har projekt blir forsenade. Bygget av Vastlanken
innehaller manga osdkerhetsmoment. Jamfér med andra stora komplicerade
infrastrukturprojekt, som Hallandsasen som tog 22 ar?

3. "En tagtunnel under centrala Goteborg som ger staden en genomgaende pendel- och
regiontagtrafik”. Det liter bra, men eftersom stationerna ligger felplacerade innebar det
ingen nytta for Goteborg eller regionen. Resenarernas behov klaras av lika bra med nuvarande
l6sning. Vastlanken avlastar inte heller Drottningtorget eller Brunnsparken eftersom
majoriteten pendlare fortfarande kommer dka till Centralen. Mycket fa av pendlarna har sina
arbetsplatser vid Korsvagen eller Haga...

4, "Viastlanken bidrar till bade stadsutveckling och regionférstoring”

- Stadsutveckling? Nej den tar mer byggbar mark i ansprak for stationsbyggena och
sickstationen Centralen dr kvar med alla sina spar pa centralt byggbar mark.

- Vastlanken riskerar dessutom att sdnka ett antal fastigheter da grundvattnet férsvinner nar
man graver stora hal. Om man istéllet flyttar stationen sa kan man frildgga mark for 20 000
bostider (Garda-alternativet). Ar inte det mer intressant ur ett stads-utvecklingsperspektiv?

- Regionforstoring? Nej, eftersom undersokningar visar att en majoritet av resenirerna far
langre restider (6kad restidskvot istillet for minskad) och maste ta tidigare tag for att hinna till
jobbet och tvingas ta senare tdg hem kommer fler ta bilen till jobbet. Det blir
regionférminskning.

5. "Tre nya stationer gor att du kan resa enklare, snabbare och med firre byten"

Nej, majoriteten (60-70 %) pendlare kommer fortfarande aka till Centralen for byte och far
langre restid pga av tunnelkroken och lika manga byten som tidigare. Effekt: simre for
majoriteten pendlare.

6. "Centralen, Haga och Korsvigen blir knutpunkter for resenirer, aven utanfor
Goteborg". Hur manga "resendrer utanfor Goteborg” har nytta av just Haga och Korsvagen? -
"Vet inte?” Hur motiverar ni da bygget av just dessa tva stationer? Da kunde de ju lika garna
legat ndgon annan stans, eller hur?
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FAKTA OM VASTLANKEN

KAPACITET
Vastldnken bidrar inte till 6kad kapacitet pa Centralstationen - den ar redan uppnadd genom
sk trimning av tagtider.

NYTTA
Pendlare, majoriteten far langre restid da fa skall av vid stationerna Haga och Korsviagen.

Kollektivtrafiken 1. Tillfors ingen ny kapacitet, tvartom skjuter den pa Operaldnken som skall
ga langs dlvkanten.

Kollektivtrafiken 2. Majoriteten pendlare skall fortfarande aka vidare till centralen och
belastar fortsatt Drottningtorget och Brunnsparken.

Kollektivtrafiken 3. Vare sig Hisingen med Volvo, Alvstranden (arbetsplatser, skolor bostider)
eller ytteromradena har nytta av alla dessa miljarder som satsas i centrum. Inte ett dugg.

RISKER

Fastigheter, bade historiska som moderna fastigheter (inkl. Liseberg, Residenset m.fl) riskerar
skador da grundvattnet sénks. (Grundvattnet kommer rinna till de stora gropar som kravs och
man kan inte ersitta det med nytt). Detta dr en av punkterna som mark- och miljédomstolen
anmadrkt pa. - Vem betalar skadorna? - Hur mdnga boende kommer att evakueras, var skall de
bo? Och vem betalar for detta?

Hilsa, bygget berdknas paga med upp till 5 ar som langst pa samma stélle, 7-22 varje dag. Hur
skulle du ma att bo eller arbeta under sddana omstiandigheter? 1.2 miljoner lastbils-
transporterna kommer trafikera Géteborgs gator for att transportera bort miljoner ton
féororenade massor - hur mycket kommer det paverka stadsluften och géteborgarnas halsa?

Grénomrdden, stora gronytor, sk "grona lungor” riskerar att helt forsvinna fran innerstaden.
Dessa grona lungor dr avgorande for var hilsa da de ar effektiva renare av stadsluft.

Féretagen i centrum, om besokare (arbetsgivare/anstillda/kunder/turister) har svart att
komma in i staden, det finns fa parkeringsplatser, staden ar uppgravd och inte trevlig att vistas
i - hur stort kommer da inkomstbortfallet bli? Farskt exempel finns fran ombyggnaden av
Molndals centrum.

KOSTNADER

”20 miljarder” ar 2009 ar idag narmare 30 miljarder (Kassaflédesanalysen, TrV) +
finansierings- och kommunala kostnader pa 13 - 16 miljarder. Men ingen vet sdkert var notan
kommer sluta pa eftersom man fortfarande inte har I6sningar for alla problem som kommer
uppsta. Trangselskatten som skulle finansiera projektet anvands till annat och projektet skall
istdllet lanefinansieras. Oavsett dr det vi skattebetalare som fdr betala.

ALTERNATIV

Finns det alternativ som battre uppfyller krav pA SAMHALLSNYTTA/FARRE KONSEKVENSER?
Visst finns det alternativ: Garda-alternativet, framtaget av fristdende experter med lang
yrkeserfarenhet av stads-, trafik- och infrastrukturutveckling (centralstationgarda.se) samt
Trafikverkets eget Forstirknings-alternativet (stoppavastlanken.se/forstarkningsalternativet).

Men madlet var aldrig att 16sa samhdllsproblem - mdlet var en tunnel till varje pris, resten
dGr efterhandskonstruktioner. Lés gdrna GP:s Christer Lovkvists "Granskning av Viistldinken”,

Kéllor: Trafikverket, Stoppa Véstlédnken NU, Artibus: G. Lindgren GP: A. Cwejman, C. Lévkvist, Centralstation Garda
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