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Pendeltiaget som ger léingre restider och ingen kollektivtrafik ...
Pendeltdgstunneln Vistlédnken &r inte avsedd att fungera som kollektivtrafik

for gbteborgarna enligt ansvarig politiker Johan Nyhus (S). Bygget skjuter upp
utveckling och upprustning av var egen kollektivtrafik tills den &r klar. Det
markliga dr att en majoriteten av pendlarna far lingre restid med Vistlanken dn
med nuvarande 10sning och Riksrevisionsverket sdger att den inte kan fungera utan
ytterligare investering om 20 - 35 miljarder. Later detta vettigt?

VASTLANKEN BYGGS - VG DROJ; |  [onsckvenser utan nytta?
/ e Goteborgarna far ingen nytta

av tunneln under Géteborg
men skall std ut med en
uppgravd stad i minst 9 ar.
Med griavande, borrande och
palande. Varje dag mellan 7-22
(7-19) aret runt, tills det ar
klart!

- Hur skulle detta byggstok
paverka boende, anstéllda,
kunder, och turister? Vem
riskerar fa betala alla tillkom-
mande investeringar?

GATOR OCH STADSDELAR SOM DRABBAS

www.stoppavastlanken.nu/i-vastlankens-spar/

DET FINNS ALTERNATIV

Utred alternativ till en pendeltdgstunneln. Vi har valt att gora jimforelse med
ett av av dem for att visa att det finns 10sningar som battre uppfyller bade
resendrsnytta och mélen for hallbart resande.

Losningar som ocksd dr skonsammare mot mdnniskor, klimat, affédrsverksam-
het, kulturmiljoer och vdr 400 dr gamla stad.
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Detfinns olika alternativ - vi har valt detta som ett exempel pa att det finns mod

VASTLANKEN - KAOS UTAN NYTTA

Vistlidnken ir en 6 km ling tunnel for pendeltig under Géteborgs
centrala 1600-tals- centrum. Ytterst fa goteborgare har nytta av detta
men tvingas leva med konsekvenserna av bygget under 9 ar (eller
ldngre). Bla kan 400 ligenheter pa Kvarnberget och ett okéint antal i
Haga tvingas evakueras pa obestimd tid och centrala gator stings av
och trafikeras av tunga transporter istéllet.

Vem vill bo, arbeta eller besoka en uppgriivd stad? Ingen annan avgorande
kollektivtrafikutbyggnad gors i Goteborg forrin Vistlinken ir firdigbyggd.
Varfor godkinner politikerna ett sa ogenomtinkt och riskfyllt projekt utan storre
nytta for Goteborg eller regionen?

Nytta for fa - ger hogre kostnad per resande

Majoriteten av tdgpendlarna far langre restider och stadens berdkningar av hur manga
foretag som ligger inom stationernas upptagningsomrade ar tveksamma. Att resa
inom Goteborg gar snabbare med befintlig kollektivtrafik 4n med pendeltag. Pendel-
tagstunneln kan inte heller trafikeras av hoghastighetstag. Séckstationen blir kvar och
upptar central mark som skulle kunna anvindas for bostiader. Kostnader for resecentrum
ingar inte i budgeten. Det tar 14ng tid att aterstélla gator och byggnader som sargats.
Parkeringsplatser forsvinner, gator stings av under langa tider och stryper handeln

i centrum ytterligare. Korsvéigen vid Svenska Méssan och Gothia Towers stings av
iflera ar och delar av Liseberg rivs. Liknande byggen har tagit 3 ggr sa lang tid och
spriangt budget (Big Dig Boston).

Kostsam och lingsam byggprocess med stora risker

40% av tunneln byggs i lera och med 11 6vergangar mellan 16s lera och fast berg blir
det svart att fa det tétt och dyrt att genomfora. Stationen i Haga ligger 35 m under
marknivan med risk for instrommande vatten. Riddningstunnlar dr bortrationaliserade.
Kulturbyggnader som Skansen Lejonet och Residenset riskeras. Nér det konserverande
grundvattnet rinner bort under de hus som star pa trapalar och rustbaddar borjar
dessa ruttna. Detta mérks som sdttningar i huset forst efter 10-15 &r.

Negativ klimatpaverkan och paverkad hiilsa

10 miljoner ton lera och sten skall fraktas bort av en halv miljon lastbilar pa stadens gator
- smutsigt, bullrigt och stokigt. Manga stora trad riskeras. Lertunnlar kréaver mycket mer
betong och skapar enorma méingder skadlig CO, en riktig hiilso- och klimatbomb.
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ernare och klimatsmartare alternativ in den nu 30 ar gamlaidén om en pendeltagstunnel

GARDALANKEN - NYTTA FGR MANGA

I Garda, lings E6 byggs en stor station och resecentrum i berget.

I paketet ingdr ocksé en snabbsparvig med 12 hallplatser runt
Gaoteborg och Hisingen. Giardaldnken klarar alla tagslag dven
hoghastighetstig och kan byggas utan stok i staden. Den ligger néra
eventstraket, Svenska Missan och Liseberg och den frigor virdefull
mark i Gullbergsvass som kan ge 20 000 bostiider.

Med spar fran norr till séder kan resande till Oslo, Malmé, Képenhamn och
Stockholm snabbt ta sig till sitt resmal. Passar som handen i handsken in i sta-
dens kollektivtrafiksatsning ”Malbild 2035 och vision 8 Million City”.

Nytta for minga - ger ldgre kostnad per resande

En majoritet av pendlare och andra distansresenérer far battre restider. Stationen ar
forberedd for hoghastighetstag. Gardastation byggs ut i etapper och dvriga satsningar
kan samplaneras. Den ger fler statliga miljarder till Goteborg bla genom att den frigor
mark for bostdder (Sverigeférhandlingen).

En kontrollerbar byggprocess ger fiarre overraskningar och ligre pris
Tunnelbygge i berg dr en mer kontrollerbar process och bergskrosset kan fraktas med
tag istéllet for lastbil (och siljas). 3,6 km i berg kostar mindre dn 6 km berg och lera.
Gullbergsvass frigors for bostdder som kan ge 1-3 miljarder i skatteintdkter/ar till
skolor och dldrevard. Stadens planer pa ett "Mini-Manhattan” i Garda kan realiseras.

Skonsam stadsutveckling med fa storningar for goteborgare och turister
Goteborg grivs inte upp, inga avstangda gator och vi kan leva som vanligt och dnda
utveckla staden. Vi kan fira jubileet 2021 i en hel stad till ndje for oss och turister!
Inget grundvatten i centrum forsvinner, inga hus riskeras och alla kan bo kvar. Event,
méssverksamhet och business kan fortga utan stérningar — det hade Goran gillat!

Miljo- och klimatriktig byggprocess som skonar jorden

Farre skador pa stadsnatur, fa trdd paverkas. Mindre utsldpp, mindre smuts, mindre
ovisen, mindre ohdlsa. Miljovanligare - mindre betong krévs for att bygga i berg dn
for att skapa héllbara tunnlar i lera. Och ingen lera att frakta eller dumpa. Skonsamt,
klimatsmart och gront! Bilda dig en egen uppfattning: www.centralstationgarda.se
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UTRED ALTERNATIVEN!

Trafikverket (f.d. Banverket) tog fram ett
eget alternativ: “Forstarkningsalternativet”.
Det forkastades av politikerna som ville ha
en tunnelldsning oavsett vad experterna pa
jarnvag och infrastruktur foreslog.

' STATION
! GARDA

Vi har valt att gora en jamforelse med
Gardalanken da det 4r framtaget av obero-
ende experter och det hittills mest genom-
arbetade forslaget dir det finns tillgidnglig
information.

ETT FOLKINITIATIV SOM AGERAR!

Vistsvenska Folkinitiativet (2014) dr en medlemsdriven, ideell, icke-religios och
partipolitiskt obunden férening som vill (1) vdrna och foérsvara demokratin,

(2) skapa opinion for att utreda alternativ till Véstlanken och (3) att politiker
foljer resultatet i folkomrostningen (ett demokratiexempel).

Vi syns och hors pa Goéteborgs gator; 22 november 2014 genomfordes var forsta
manifestationen som drog 5 000 personer. Den 7 mars 2015 kom 10 000!

Vi arbetar med informationsaktioner under &ret och samlar engagerade goteborgare
som vill Goteborgs bista och vi samarbetar med andra nidtverk med samma mal.

Bli medlem i en aktiv och framgangsrik forening!
Anmil dig pa www.folkinitiativet.se/stod-oss. Medlemsavgiften dr 100 kr for
2016. Bg: 333-1741. Alla medel gar oavkortat till vara mal.

Donera
Kan du inte engagera dig kan du donera pengar for vért fortsatta informationsarbete
Bg: 333-1741. Alla medel gar oavkortat till vara mal.

For mer information: www.folkinitiativet.se - vi finns dven pa Facebook!
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