SANN
skrackpropaganda
ampvastianken



Vastlanken - en gokunge i det Vdstsvenska paketet

Vistldanken dr en 8 km lang jarnvigsslinga, varav 6 km tunnel under centrala
Goteborg. Den dr avsedd for pendeltag fran Alingsas, Kungsbacka och Ale.
Pendeltag fran Boras kriver en ny dubbelsparig jarnvig. Vistlinken planeras
med stationer vid Korsvigen, i Haga och norr om Nils Ericsonterminalen.

I det utforande och med den budget som ér faststilld blir det inte tillrdcklig
kapacitet for regiontégen. Aven fjirrtdg kommer att g3 till Goteborgs Central
och for hoghastighetstag finns ingen 16sning. Vistlinken kommer inte heller
att fungera som tunnelbana inom Goteborg.

Vistsvenska paketet dr benimningen pa en trafiksatsning som planeras for
Vistsverige. [ paketet ingdr forutom Vistldnken bland annat Marieholms-
tunneln och en ny bro. Bada till Hisingen. I paketet ingar inga forbéttringar
av sparvigstrafiken i Goteborg.

Broschyren presenterar de risker vi goteborgare skulle utséttas for
och den forstorelse som skulle drabba staden om Vastlanken byggs.
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Arbet-somrde

Det svarta filtet pa bilden markerar schak-
tet som skulle grivas upp om Vistlidnken
byggs — ca 250 m langt och hela 35 meter
djupt. Det skulle rymma ett 13 vaningshus.
Rodmarkeringen visar omradet som avsatts
for arbetsbodar, upplag, maskiner mm.

Arbetet beriknas paborjas 2018 och inte
vara avslutat forrian 2026, och detta under
forutséttning att allt gar helt enligt plan.

Eftersom det finns mycket stora risker
och manga olosta moment i projektet dr det
en ndrmast naiv tanke att allt skall ga som
pé rils. Det dr omojligt att i forvig veta
vad man tréiffar pa ndr man kommer ner i
underjordens lera och berg.



Korsvagen uppgravd - Liseherg stympat

Vid Liseberg-Korsvigen skulle for Vistlankenbygget
grivas tva stora, oppna schakt, ett genom Liseberg
(270 x 20 meter) och ett vid Korsvigen (160 x 70 me-
ter). Stora ytor i det hiar omradet skulle alltsa grivas
upp och @nnu storre ytor tas i ansprak for arbetsbodar,
maskiner, upplag, transportvigar mm.

Lisebergs entré fran 1927 skulle rivas tillsammans
med Lisebergshallen, huvudrestaurangen Stjdarnornas
krog, restaurang The Green Room och del av Rondo.
Det dr stor risk att dven andra anlidggningar paverkas.

Johannebergs Landeri fran slutet av 1700-talet i
sluttningen vister om Korsvigen dr ocksa i riskzonen.

Pa kringliggande gronomraden kommer manga
skyddade trid att fillas och grona ytor att forstoras.

Arbetet hir tar ca 7 ar om allt gér enligt plan.
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Hela vagen mellan Ré%iﬁins{et och Skansen ejonet'skulle grévas ett dppet schakt.. Grav fl‘flll Skansen Lejonet till Residenset
(v, fomre e &
. ¢

Om Vistlianken byggs skulle den pa tva stillen pas-
sera over Gotatunneln. Planen &r darfor att gréva ett
ca 2,2 km léngt och relativt grunt, oppet schakt hela
v Arbets- | vagen fran Skansen Lejonet till Residenset.

7 omrade| Schaktet skall passera mellan Nordstan och Operan.
Frén jamvagsutredningen | Det blir 40 till 80 meter brett och far ett djup fran 15
till 20 meter.

Grivningen skall goras i tva etapper. Forsta etappen
fran Skansen Lejonet till Nils Ericsonsplatsen och
etapp tva fran Nils Ericsonsplatsen till Residenset.

Framkomligheten i detta omrade kommer under
manga ar att forsamras avsevirt for kollektivtrafiken,
biltrafiken och cykeltrafiken.
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500 tridd huggs ned i Giteborgs grinomraden

Om Vistlanken byggs skulle minst 500 trid féllas eller
utséttas for forsok till en hogst oséker flyttning.

Vid Hagakyrkan, Haga kyrkoplan och i Nya Allén skulle
ca 100 tridd avverkas och med dem skulle dven sillsynta
och hotade arter av lavar och vedsvampar ga forlorade.
Hir vixer rara almar som dr immuna mot almsjukan vilka
ocksa skulle forsvinna for eftervirlden.

Experter har sagt att Hagaomradets hoga kultur- och
miljovérden skulle utsittas for ”...omfattande negativ
péaverkan av Vistlankenprojektet”.

Maénga andra rekreationsomraden lings Vistldnkens
strackning skulle forstoras. Stadsménniskors mojlighet till
avkoppling och aterhdmtning i grona, lugna miljoer for-
sdmras ddrmed avsevirt, vilket med nodviandighet ocksa
leder till sémre hélsa.
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Vistlanken skulle skada eller helt forstora manga virdefulla
kulturmiljoer. Stora historiska, pedagogiska och vetenskapliga
virden skulle for alltid ga forlorade.

De underjordiska befistningarna vid Rosenlund skulle fa
irreversibla skador. Dessa beféstningar framhalls som mycket
vardefulla, kulturhistoriska dokument.

I Hagaomradet skulle ett 50-60 meter brett schakt skira rakt
igenom bastion Christina Regina och genom anslutande vallgrav
och filtvall fran ar 1620-talet.

Vid Korsvégen skulle i anslutning till Landeriet férutom stor
skadegorelse pa omgivande grona ytor (se sid 4) dven intressanta
fornldmningar odelidggas.

Forutom de kulturvirden som ndmns ovan finns efter hela Vist-
lankens strickning en méngd byggnader mm. som &r upptagna i
kommunens bevarandeplan och som riskerar att skadas.



Ett odverskadligt hogriskprojekt

Infor projektet Vistlanken kan det vara ldrorikt att
studera tunnelbyggen i andra europeiska stéder.

I K&ln, Stuttgart och Amsterdam har man otverskad-
liga problem med pagéende tunnelprojekt. I Koln har
Stadsarkivet rasat ner i ett hal och ovirdeliga dokument
dnda fran ar 922 har fullstidndigt forintats.

Byggprojekten dras ocksa med méanga érs forseningar.

Tunneln 1 Amsterdam skulle ha varit klar 2011, men
man har nu flyttat fram beréknat fardigar till 2017 —
minst 6 ars forsening. Budgeterade kostnader har mer
an fordubblats och ingen vet hur slutnotan ser ut.

De geologiska forhallandena i Goteborg dr mycket
svarare pa grund av 11 vergangar mellan lera och
berg och jamfort med Amsterdams sand-lera-torv- < R
blandning &r var blalera klibbig, seg och svérarbetad. arkivetjijKoimnedrasat,vi VeITaIKAICourteby Der Spicgel Rt
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Enorma CO,-utslépp. 0acceptahel miljohelastning

Trafikverkets (TRV) senaste siffror visar att Vistlinken skulle ge
upphov till 350.000 ton koldioxid (CO,). Miljovinsten tack vare
minskad biltrafik anger TRV till 4.000 ton per ar. Det skulle da
droja 87 ar, fran ar 2026, innan miljoskulden vore betald.

TRV riknar da inte med att CO,-utsldppen fran bilar efter hand
minskar. Om vi forsiktigtvis antar att utsldapp fran bilar under
dessa 87 ar i genomsnitt ér en tredjedel sé stort som i dag, kommer
ar 2113 bara en tredjedel av miljoskulden att vara betald.
Miljoskulden kommer aldrig nagonsin att aterbetalas!

Det framfors ibland att miljoskulden kan avbetalas snabbare ge-
nom att godstrafik efter hand kan 6verforas fran lastbil till tag, men
detta kan inte specifikt tillgodoridknas Vistldnken. En sddan overfo-
ring kan ske oavsett vilket alternativ som byggs.



Trafikverket kopslar om séikerheten

Riddningstjansten kriver att det skall finnas
en evakueringstunnel som loper parallellt med
huvudtunneln i hela Véstlidnkens striackning.
For att spara pengar forhandlar dnda Trafik-
verket med Réddningstjénsten om att pa vissa
strickor endast gora punktvis placerade evaku-

10 eringsschakt utrustade med hissar.

Réddningstjansten riknar med att rdiddnings-
insatsen kan bli forsenat med 45 minuter om
det inte finns en evakueringstunnel.

Vid till exempel en olycka i tunneln som
utlost en brand dr det absolut viktigaste att
brandménnen direkt och utan drojsmal kom-
mer fram till olycksplatsen for att undsétta
ménniskor i omedelbar livsfara.
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Sankt grundvatten. Skador pa hus

Djupa schakt i lera och tunnlar i berg med-
for att grundvattnet i storre eller mindre grad
sidnks, att floden stoppas eller flodas om.

Maénga fastigheter i Goteborg vilar pa tripalar
och rustbidddar i leran. Nér grundvattennivan
pa grund av Vistldnken sénks finns stor risk att
luftens syre kommer ner till dessa trikonstruk-
tioner. Detta medfor obonhorligen att palar och
rustbaddar ruttnar och att husen riskerar att fa
sattningar med husskador som f6ljd.

Detta kan vara en langsam process och det
lomska med detta &r att sdttningarna i manga
fall inte visar sig forrédn efter fem till tio ar.

Att fa ersdttning fran stat eller kommun efter
sa lang tid ldr inte bli en enkel process.



Trafikkaos och ett tvnan[la centrum Ett 2,2 km langt schakt, gravt i tva etapper kommer under 9 &r att
forsvara kollektivtrafiken och all dvrig trafik fran norr och nordvast.
Vistlidnken skulle under byggtiden fororsaka en kaotisk trafiksituation b /A Qg = = = Bergtunnel

i staden. Omradena Rosenlund-Haga, Liseberg-Korsvigen och Skansen = Arbetsomrade
Lejonet-Nordstan-Residenset kommer att vara uppgrivda. Minga andra B == Oppna schakt
schakt skulle dven 6ppnas for ventilation och for utrymning.

Dirtill kommer 7 servicetunnelmynningar och flera hundra meter langa
ramper for borttransport av schaktmassor att ta stora ytor i ansprak.

12 Goteborgs gator kommer dessutom, under minst 9 ar, att vara trafike-
rade av tunga lastfordon som skall frakta 4,6 miljoner ton schaktmas-
sor, 493.000 ton betong, méingder av armering och annat byggmaterial.

Det forefaller inte heller vara klart var schaktmassorna skall deponeras
eller hur de fororenade massorna skall tas om hand.

Goteborg kommer under byggtiden att vara mycket svartillgangligt.
Butiker och annan verksamhet i centrum skulle drabbas hart av att
kollektivtrafik och biltrafik i innerstaden kommer att vara allvarligt Den redan nu hart belastade infarten via Ullevigatan &r den enda
stord. Risken &dr uppenbar att kopvanor forandras och blir bestaende. storre led till innerstaden som inte skulle gravas upp.
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Borrning, spriangning, palning och spontning &r arbetsmoment som
ger mycket storande ljud. Nerslagning av stalspont ger sa hoga buller-
vérden att det finns stor risk for horselskador. Betrédffande springning
riknar man med ljudnivaer upp till 70 dBA.

Trafikverkets plan ar att arbetet skall paga (vardagar) ki
07.00 till 22.00, (helgdagar) kil 07.00 till 19.00. | minst nio ar
kommer vi saledes varenda dag att vara utsatta for byggbuller. Tagtra-
fiken i1 tunneln skulle sedan alltid orsaka buller och vibrationer.

Buller stér somnen, framkallar stress, ger simre koncentrationsfor-
maga, forsimrad inldrning och kan orsaka depression.

Langvarig exponering for buller kan orsaka hjért- och kérlsjukdomar.
Starka ljud kan ge horselnedsittning och tinnitus.

Goteborg kommer under byggtiden ocksa att utsittas for stora
mingder avgaser, smuts och damm orsakade av de arbetsmoment som
ndmns ovan och av tunga transporter och arbetsmaskiner.
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Tunnel under havsniva. Risk att driinkas

Vistlanken kommer att ligga mellan 10 och 25
meter under dagens havsniva vilket medfor att det
alltid finns risk for att tunneln dversvimmas, spe-
ciellt under byggtiden men dven under drift.

Vid starka vistvindar och regn kan vattnet i
dlven stiga med 1,8 meter och en prognos for
havsnivahgjning fram till ar 2100 &r 2,0 meter,
varfor stadsbyggnadskontoret kréiver att alla nya
byggnationer av vikt anpassas till en vattenniva pa
3,8 meter over dagens medelvattenstand.

For Vistldnken skulle alltid finnas risk att vatten
strommar in. Konsekvenserna kan bli férédande
bade for manniskor och anldggning och dtgédrderna
for att ater fa tunneln i drift omfattande och myck-
et kostsamma.
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Ofantliga kostnader med forsumbar nytta

Budgeterad kostnad for Vistlanken dr 20 miljarder kr i 2009 ars penningvirde.
Redan det en enorm summa pengar. Trovirdiga ekonomer menar dock att
kostnaderna snarare landar pa 47 miljarder (med indexupprikning och rintor
som de tva storsta posterna) forutsatt att projektet genomfors enligt plan.

De flesta tunnelprojekt under liknande geotekniska forhallanden dras dock
med mycket stora problem och ddarmed o6verskadliga kostnadsokningar som
foljd, som ndmns pa sidan 8.

Med hjilp av Trafikverkets siffror ser vi att resor med pendeltag idag utgor
ca 5% av alla kollektivresor i Goteborg. Endast ca 15% av pendelresenédrerna
skulle fa Korsvigen eller Haga som slutstation och ddrmed direkt nytta av
Vistldnken i jamforelse med andra losningar. 15% av dessa 5% ir ca 8%o
(0,05 x 0,15 =0,0075). Det innebir att endast ca 8 promille av kollektivrese-
nédrerna far nagon egentlig nytta av Vistldnken.

Det blir harmed uppenbart att Vastlanken ar ett oerhort kost-
samt projekt med endast forsumbar nytta.



Goteborg behdver bittre och snabbare kol-
" lektivtrafik. Vart mal bor vara att bygga ett
! sa vilfungerande system att de flesta helst
aker kollektivt. Detta system méaste ocksa
omfatta bra forbindelser med Hisingen.
Vistldnken i sig ger ingen 16sning pa
dessa utmaningar och i det Vistsvenska pa-
ketet, ddr Vistldnken ingér, finns heller ing-
en idé om hur detta skall 16sas. Vistsvenska
paketet dr ddrfor i sin nuvarande form ett
projekt utan egentliga framtidsvisioner.
Vistlanken bor dérfor tas bort ur Vist-

Utred alternativen till Vastianken! C

svenska paketet och ersittas med nagot av
de outredda trafiksystem som till 10-15
miljarder ldgre kostnad kan ge oss bittre
kollektivtrafik utan den forstorelse och de
problem som blir féljden av Vistlinken.
Gardaldanken framstar hdr som det mest
genomténkta alternativet. Ett komplett re-
secentrum med all slags sparbunden trafik
inklusive hoghastighetstag. Hér finns ocksa
plats for bussar, bilar, cyklar och gaende.

Broschyren ar faktagranskad av arkitekter,
ingenjorer, samhallsbyggare och ekonomer.

Broschyren &r utgiven av Framtid Géteborg -+ Idé, formgivning och produktion Sture Hult, Hult & Co, Géteborg + Tryck Billes, MéInd

Framtid Goteborg
Du nar oss pa info@framtidgoteborg.se

Vill du stdédja utgivningen av denna broschyr
och vart fortsatta arbete med att stoppa
Vastlanken kan du satta in ditt bidrag pa
bankgiro: 135-0339 (Hult & Co).

Ange "Stoppa VL’ i meddelandefaltet.
www.framtidgoteborg.se

Andra lankar

www.folkinitiativet.se
www.stoppavastlanken.nu
www.stoppavastlanken.se

www.gardalénken.se
www.spanaren.se (Granskar Goteborg.)
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