Vastlanken forandrade deras liv
Del 3: Kommunalradet som tittade i sin skrivbordslada

Sa var den da invigd till slut, Vastlanken. Politikerna var glada. Tjanstemannen pa Trafikverket var glada.
Entreprendrerna var glada. Journalisterna var glada.

Men alla var inte glada, inte efter ndgra veckor.

En som inte var glad, utan snarare ratt sa forbannad, var kommunstyrelsens ganska nye ordférande. For
nagot ar sedan hade kommunen anlitat en amerikansk konsult som foresprakade att framgangsrik offentlig
forvaltning kraver LTMTMA, vilket betyder Less Talking, More Thinking, More Action. Konsulten hade
avslutat sin foreldsning med orden: ”Ni gor vad ni vill med den hér informationen.” Eftersom
kommunpolitikerna befann sig i en besvarlig sits pa grund av att kostnaderna for Vastlanken hade hamnat
fyra ganger 6ver budget och staten inte ville betala, sa fann man att det basta var att folja konsultens rad.
Man headhuntade helt enkelt en ny ordférande och tog da ingen hansyn till politisk CV men daremot till
dokumenterad formaga att leda och astadkomma resultat. Det kandes lite ovant.

Kommunstyrelsens nye ordférande hette Orn och hade ett mangarigt forflutet som major i det militéra.
Han kom snabbt upp till full effekt (eller kanske skulle kommunalraden och de politiska sekreterarna saga
“full affekt” dar de hukade i sina tjansterum). Nu kallade han pa ett av kommunalraden. Det var tidig
formiddag, tva veckor efter att Vastlanken hade invigts.

"NYHEM!”

Orn adresserade det kommunalréd som hade ansvar for infrastrukturfragor. Kommunalrédet hade snabbt
lart sig vad den nya ordféranden férvéntade sig och kom genast sattande i korridoren. Han steg in i
ordfdrandens tjansterum och stannade i ett ”giv-akt-light” innanfor troskeln.

"Vad i HELVETE ér detta?” betonade Orn.

"Vad i helvete ar vad?” fragade kommunalradet forsiktigt.

»Jag var p& middag med n&gra gamla officersvanner igar kvall”, sa Orn. ”Vi kom att prata om
Vistlanken. Det visade sig att de alla kdande till manga exempel pa folk som fatt langre restider sedan
Vastlanken togs i bruk. Manga har fatt en kvart langre franvaro fran hemorten, en del till och med en
halvtimme och hade gatt dver till att ta BILEN! Kommentar?”

"Det kan kanske vara sa for en del...”

”En del? Jag laste i en Facebookgrupp att 20 procent av pendlarna far EN HALVTIMME 6kad franvaro
fran hemorten. 40 procent far EN KVART langre. Bara 5 procent far minskad franvaro. Resten, ingen
skillnad. 80 miljarder, till ingen nytta! VAD ANDA IN | GLODHETA AR DETTA???”

”Man ska nog inte tro pa allt som star pa Facebook...”

"HUR | HELVETE! Har Nyhem gjort rekryten?”

"Ja...”

”Na, om kartan inte stimmer med verkligheten, vad ar det da som géller, kartan eller verkligheten?”

"Kartan...”, forsokte kommunalradet forsiktigt.

"NEJ FOR HELVETE! Det dar & gammal militar pedagogik. Sedan Férsvarsutredningen 2009 ar det
verkligheten som galler!”

Orn tillade for sig sjalv diskret muttrande:

”Fast det vete fan om det har implementerats &nda upp i Forsvarsdepartementet.”

”Ja, naturligtvis”, sa kommunalradet. ”Det later ju... sunt fornuft.”

"SUNT FORNUFT???”

Orn reste sig fran skrivbordet och rundade detta som om han skulle inspektera kommunalradets kladsel.
Var alla knappar knappta?

”Har har vi byggt en Véstlank som har motiverats med att den &r samhallsekonomiskt i stort sett Ionsam.
Och vilka ar l16nsamhetsaspekterna... NYHEM?”

“Ehh... det &r... hmmm... tre effekter bidrar med storre prissatta nyttor... restidsskillnader for
resendrer... minskad trangsel i Goteborgs lokala kollektivtrafik...”

Har gaskade kommunalradet upp sig och klamde till med: "Och naturligtvis framkomlighet for godstag!”

"GODSTAG, VAD | HELVETE!!!! Den planskilda korsningen i Olskroken, vad har den med Vastlanken
att géra? Den kunde byggts anda! Och néar det galler mer plats i Gardatunneln — vet inte Nyhem att om man
har en bred marschvag med plats for mycket trupp, och fére och efter den vagen har man smalare
marschvéagar med mindre plats for trupp, sa kan inte en storre trupp an vad den smalare vagen medger
marschera med bibehallen MARSCHFART? Och ANALOGT - aven om Vastlanken ger mer plats for



godstag i Gardatunneln s ar ju kapaciteten LIKVAL oférandrad norr och séder om tunneln. Dar ska ju
godstagen samsas med persontagen! VAFALLS???”

"Tankte inte pa det...”

"NAN Hur 4r det nu med restiderna? Hur kunde man kalkylera med Iénsamhet p& grund av kortare
restider NAR RESTIDERNA | SJALVA VERKET BLIR LANGRE? IN | HELVETE MYCKET LANGRE!
MINST SJU MINUTER | SNITT!”

”Jag minns inte riktig....”

"Har korpral Nyhem provgatt strackan fran den nya Vastlanksstationen till utgangen vid
Drottningtorget?”

"Ursakta, kommunalrad Nyhem, ar det.”

"Va, jaha, ja da forstar jag de korta gangtiderna, manga politiker gar ju valdigt fort nu for tiden,
HAHAHAHAHA!”

Orn frustade roat &t sitt skamt i nagra sekunder och atergick sedan till sin tidigare sinnesstamning:

”| falt kan sju minuters senare ankomst vara skillnaden mellan SEGER och NEDERLAG! Och minskad
trangsel, prissatt nytta EN HALV MILJARD! Ar folk redo att betala hogre biljettpriser for att en liten rannil
av resenarer forsvinner fran trafiken i city? Det &r ju som om en SPANINGSPATRULL férsvann fran ett helt
REGEMENTE! Vad &r detta for SKOJERIER? UTGA och aterkom med en FORKLARING!!!”

Kommunalradet skyndade ut ur rummet och stangde in sig pa sitt tjansterum. An en géng forbannade han
sitt ode att ha gatt i skolan under de ar nar en obegriplig pedagogisk metod hade anvants i
matematikundervisningen i den svenska grundskolan. Han mindes en 6vning med ett antal potatisar och ett
pris per kilo. ”Stryk under ordet potatis och diskutera med en kamrat”, det var vad han kom ihag fran den
dvningen.

Kommunalradet satt och vagde pa sin tjanstestol. Utan att veta varfor drog han ut en skrivbordslada. Dar
foll hans 6gon pa en rapport fran Trafikverket med namnet ”Vastlanken, Sammanhang och effekter,
Informationsskrift 2013-06". Visst ja, tankte kommunalradet, den hade han bara skummat. Nu skulle han ta
sig en narmare titt.

Nagon halvtimme senare hordes ett gladjetjut i Stadshusets korridorer, ett tjut som var i klass med det
som horts nar Mark- och Miljodverdomstolen godkéant stadens planer pa att bygga en bro till Hisingen vars
oppettider skulle vara mer an dubbelt s& langa som den gamla, och vars nackdel i detta avseende enligt
domstolens krav skulle elimineras med ett sofistikerat elektroniskt trafikledningssystem.

Kommunalradet kom stormande genom korridoren och ringde pa hos ordféranden.

I triumf steg kommunalradet in i rummet, holl upp Trafikverkets rapport och sa:

”Se har! Sidan 41! Diagram. Alingsas - Goteborg C + 3 minuter. Kungsbacka - Goteborg C +1 minut.
Alvingen - Géteborg C + 2 minuter. Har star inget om sju minuter.”

"VAFALLS?” utbrast Orn. "HAR VI RAKNAT FEL?”

”Nej, VI har inte rdknat fel, herr ordforande! TRAFIKVERKET har réknat fel. De har misslett oss. Vi har
fattat beslut pa felaktigt informationsunderlag.”

"NAHHH!! Desinformation fran annat truppslag! Precis vad man kan forvanta sig. PRESTIGE, Nyhem,
prestige leder till NEDERLAG. Kom ihag det. D& kommer saken i annan dager. Kalla hit Trafikverket... vad
heter han... Bobo Lagergren!”

Och sa blev det. Trafikverkets ansvariga stélldes, tillsammans med en relativt nyutexaminerad
medhjalpare fran avdelningen for trafikanalys som hette Kristoffer, upp infor ordférande Orn som framfor en
exekutionspatrull och konfronterades med fakta.

"HUR | HELVETE kan ni komma fram till att restiden 6kar med nagon minut pa Centralen nar det i
sjalva verket blir minst sju minuter? Och folk fran Kungsbacka far till och med 12 MINUTER langre restid!
Hur snabbt tror ni att pendeltdgen kan ga i Vastlanken egentligen? Atta kilometer pa... en minut eller? Ar det
detta som avses nar politikerna sagt att det ska ga hoghastighetstag i Vastlanken?”

Lagergren harklade sig.

”Nu 4ar det ju sa att vi har gjort en samlad bedomning.”

"SAMLAD BEDOMNING? Méste jag upplysa herrarna om att falttdg utan foregdende insamling av
korrekta fakta ar démda att GA AT HELVETE? Se p& Napoleon i Ryssland. De hade glomt att kolla pa
véderprognoserna! KALLT SA IN | HELVETE! Har ni riknat pa nyttor SOM INTE FINNS? Ar detta
HITTEPA?”

Lagergren vande sig till sin kollega.

"Vi har val bra pa fotter, Kristoffer?”



"Det gallde ju att fa ihop kalkylen”, sa Kristoffer ursaktande. ”Ni sa det ju sjalva. Vi uteslot ju negativa
aspekter som utslapp av koldioxid vid bygget... och rdknade med kraftigt 6kad vilja att betala hogre
biljettpriser med den minskade trangseln... jag uppfattade att det var min uppgift... det gallde att fa ihop
kalkylen... som ni gjorde med Hallandsastunneln... nar ni kalkylerade med lattborrat berg fast ni visste att
det var svarborrat... det géllde ju att fa igdng projektet... pengar kommer alltid senare, sa ni...”

Nar Kristoffer namnde Hallandsastunneln tittade Lagergren franvarande ut genom fonstret och nynnade
ett "tralala...” Sedan tog han till orda:

”Ja, antalet igangsatta projekt ar ett av vara nyckeltal. Trafikverket jobbar ju numera enligt New Public
Management, med malstyrning och kostnadsmedveten upphandling som renodlad bestallarorganisation. Man
kan sédga att vi har gatt 6ver fran att veta hur man gor till att veta vad det kostar. Till exempel gick vi redan
2008 over fran forebyggande underhall till avhjalpande. Och det ger ju en del besparingar. Man lagar forst
nar det gatt sonder. ’If it ain’t broken, why fix it?” som vi brukar saga.”

Orn lit sig inte imponeras.

"Forresten...”, sa han med ett pl6tsligt leende. ” Jag laste om att ni budgeterat underhall pa
kontaktledningen for nagon jarnvagsstracka, och sa blev det dubbelt s& dyrt eftersom ni missat att det var
dubbelspar. Stammer det?”

”Det... det var en annan region”, sa Lagergren férnarmat.

"HAHAHA!” utbrast Orn. ”Det ar ju som att bara képa vansterkangor till mannarna! Men éater till saken.
Har vi en situation har av SKIT IN, SKIT UT? Har vi byggt en tagtunnel under Goteborg efter en kalkyl som
dverskattar nyttorna grovt och inte har med nackdelarna? Hur bra ar det pa en skala?”

Kommunalradet, som manga ganger sagt att han litade fullstandigt pa Trafikverket, sag nu en chans att bli
lika arg som nar regeringen bestamde att behalla de inbetalda trangselskatterna fran Géteborg (det var innan
stadens jurister sagt honom att det inte var nagon idé att braka), sa han havde sig upp pa tarna och skot in:

”JUST DET!”

Men gjort &r gjort, sa det fanns egentligen inget mer att tillagga. Goteborgarna fick ha det sa har, helt
enkelt. Delegationen fran Trafikverket tdgade skyndsamt ut och begav sig under tystnad ater till lokalerna pa
Kruthusgatan.

Och i sitt tjansterum i Stadshuset andades kommunalradet ut. Nasta gang skulle han vara mer
misstanksam mot gladjekalkyler.

MrG

Kéllor:

Vastlanken, Sammanhang och effekter, Informationsskrift 2013-06 (Trafikverket)
jarnvéagsnyheter.se april 2015

Trafikverket Arsredovisning 2015

Vastlanken i resendrerna vardag

markochmiljooverdomstolen.se

"Tunnlar spracker ofta budget™" Byggindustrin.se 2 maj 2011

"Hallandsasen™ Forskning & framsteg januari 1998

© Gunnar Lindgren
gunnar@artibus.se
0708-840311


http://j%C3%A4rnv%C3%A4gsnyheter.se/
http://markochmiljooverdomstolen.se/
mailto:gunnar@artibus.se

