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VARFOR VILL MAN INTE SVARA
PA FRAGOR OM VASTLANKEN?

Véstlénken har diskuterats pa allvar bland politiker sedan 2003. Férst 2015 bestéimmer man sig for att
gora en plan fér hur Véstlénken skall kommuniceras till allménheten. Strategin blir att Géteborgs Stad inte
skall svara pé fragor om Véstlénken, istéllet skall man kommunicera saker som later trevliga och framtids-
inriktade och koppla det till “Véstlénken. Varfér véljer man den strategin och hur paverkar det allménhe-
tens fértroende for politiker och myndigheter? Och hur paverkar det tilltron till Véstlénken?

1. HUR STOR AR EGENTLIGEN VASTLANKENS SAMHALLSNYTTA?
Riksrevisionen och SIKA (Trafikanalys) &r starkt kritiska fill Véstlénken dé& den enligt deras berékningar inte kan uppvisa tillrécklig
nytta i férhéllande till vad den kostar och vad den skadar. Detta borde réicka som argument fér att pausa fortséttningen.

2. SAKERHETEN | VASTLANKEN BYGGER PA ATT DET INTE FINNS NAGRA TERRORHOT

2014 godkéndes Véstléinkens séikerhetslsning under férutséitining att det inte férelég négra sabotage- eller terrorhot samt att tvé stora
olyckor inte kan intréffa samtidigt. 2017, augusti varnar Trafikverket fér terrorhot mot just tég. Borde inte det paverka godkénnandet
eller att séikerhetskonceptet gérs om. Vem tar pd sig ansvaret nér en olycka/attentat skett nér vi redan nu vet om léiget och riskerna?
Ar inte ocksé detta ett skl till att stanna upp?

3. BEHOVS DET MER KAPACITET OCH KLARAR VASTLANKEN BIDRA MED DET2

Idag gér det 28 tég per timme via Géteborgs Centralstation. Med Véstlénken riskerar det bli 24 t&g - hur kan det bli s&?
Sommaren 2017 éndrade Trafikverket plétsligt syftet med Véstlénken frén “8kad kapacitet” till “fértétning, stadsutveckling och
lokala trafiklésningar” och péstar att sddant inte gér att beréikna. Varfér éndras syftet?2 Och varfér péstér de att nyttor inte gér
att berékna?

4. FORORENINGARNA, BYGGBULLER OCH UTSLAPP - HUR PAVERKAR DET FOLKHALSA OCH KLIMAT?

Géteborgs Stad varnar fér 8kat antal dédsfall i samband med Iufiféroreningar. Véstlénkens bygge skulle skapa hundratusentals
ton med Iuftféroreningar och farliga partiklar. Utsléppen av Véstlénkens bygge &r sé stora att de riskerar att aldrig kunna réknas
hem. Ar det vért riskera folkhélsa och klimat fér négot vi inte vet med sékerhet behévs?

5. GOTEBORGS ALDSTA BYGGNADER HOTAS AV SKADOR - AR DET VART RISKERA ATT MER AV VAR HISTORIA FORSVINNER?
Delar av Géteborgs dldsta natur- och kulturmiliger fran 1600-talet skévlas av bygget och andra riskerar séttningsskador. 500
fastigheter ligger inom riskomradet. Ar det vért att offra allt detta fér en idé med ursprung frén -80-talet ingen kan svara pé& behévs?

6. VARFOR AR DET SA FA STATIONER OCH VARFOR LIGGER DE INTE DAR GOTEBORG VAXER?

Véstléinken far bara en (1) ny tagstation den vid Hagakyrkan och dit ér det fa som skall. Hisingen med betydligt stérre resandeun-
derlag blir utan. Vid stationerna vid Centralen och Korsvégen finns det redan stationer. Varfér lagga manga miljarder med sa litet
resultat och nytta?

7. RESTIDERNA - HUR PAVERKAS DE UNDER BYGGNATIONEN OCH AV EN FARDIG VASTLANK?

Restidsuppskattningar visar att restiderna blir oféréindrade eller t.o.m. léingre med Véstlénken. Det kan innebéra att pendlare istéllet
tar bilen till jobbet. M&jligheten att pendla till och fran Géteborg under byggtiden &r inte presenterad énnu och kaoset i trafiken
redan idag pga av betydligt mindre ombyggnationer 2017 badar inte gott fér ett bygge av Véstlénkens omfattning och tid!

8. KOLLEKTIVTRAFIKEN - HUR PAVERKAS DEN UNDER BYGGNATIONEN OCH AV EN FARDIG VASTLANK?
Under byggéren stryps kapaciteten kraftigt och en férdig Véstlénk som &r enbart fér pendeltég skulle inte bidra med kollektivirafik
inom Géteborg.

9. STADSUTVECKLINGEN - HUR PAVERKAS DEN UNDER BYGGNATIONEN OCH AV EN FARDIG VASTLANK?

Bygget av Véstlénken tar kapacitet frén Géteborgs stadsutveckling och bostadsbyggande. Ingen av stationerna ligger dér de nya
bostadsomréden planeras och fragan &r nér de kan bérja byggas om Véstlénken skulle fé tillsténd att byggas. Att bo, arbeta och
turista i “Arbetsplats Géteborg 2018 - 20127 lockar inte ménga ménniskor. Vad hénder dé med “Eventstaden Géteborg?”

10. TILGANGLIGHETEN BEGRANSAS KRAFTIGT AV BYGGNATIONER - HUR PAVERKAR DET STADEN S EKONOMI OCH HANDLARE?
Centrala Géteborg skulle under flera ér ha 15 pégéende stora byggen samtidigt. Det begréinsar framkomlighet pé infartsleder och
gator méste stéingas av under flera ar. Parkeringsplatser tas bort. Kollektivirafik, nyttotrafik, rédéddningsfordon och biltrafik tvingas
samsas pd kvarvarande gatorna. Kéer som skapar mer énnu mer féroreningar (&r de inréknade i klimatskuld/folkhélsopéaverkan?).
Tagtrafiken till och frén Géteborg méste ledas om - hur eller f&r hur ménga ér det skulle bli har inte redovisats. Man blir betéinksam.

11. SKADOR PA FASTIGHETER SKULLE BLI SVARA ATT FA ERSATTNING FOR ENLIGT TRAFIKVERKETS REGLER
Trafikverket ersétter bara skador om “den som drabbas kan bevisa att det beror pé véardsléshet”. Hur ménga fastighetséigare
kommer drabbas och vill ta den striden?

Den 9 september demonstrerar vi fér att f& svar om Vésténken och fér en bétire dialog.
Vi ses pd Gustav Adolfs Torg kl 12:00. Lés mer pa www.folkinitiativet.se




